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Tiivistelmi

Tama on kirjoitelma tyossdoppimisajastani VTA Tekniikalla 19.3.-11.5.2018.

Jalkikiteen ajateltuna olen oppinut paljon autonostureista, hydrauliletkuista ja siltanosturin
kiytostéd asennuksessa. Mieleenpainuvimmat asiat ovat lienee olleet polttoleikkaus, magneettiku-
vaus, letkunteko, "oma projekti” ja tietysti lukemattomien nippojen aukominen.

Ottaen huomioon tason, jolta l&hin, ja pari pikku terveysongelmaa — olen tyytyviinen har-
joittelun tulokseen.

Toivoakseni nivelkipuni ei johdu nivelrikosta.
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Luku 1

Maaliskuun alkurutistus

Maanantai 19.3.

Menin fillarilla (&) t6ihin yhdeksddn. Matka-aika hivenen sohjoisella tielld on ndemmé n. 30
min.

Saavuttuani minulle néytettiin paikkoja. Halli, sosiaalitilat ja ruokasali. Minulle osoitettiin
tySpari, ja ensimmiisens tyoni oli Palfingerin' asentaminen kiiytettyyn kuorma-autoon. Homma

Kuva 1.1: Tama varkki pitdisi saada taustalla olevalle alustalle.

alkoi eri ihmisten kuuntelemisella aiheista: mitéd on tehty, mitd pitdisi tehda, ja kuinka huonossa
kunnossa kyseinen alusta jo on. Homma jatkui eri osien irroittamisella kuorma-autosta, kiyttiaen
apuna ldhinné kiintoavaimia ja nosturia.

IPalfinger ei ole Hiab. Miki se siis on?



Seuraavaksi asensimme nosturia varten oman pumpun. Periaatteessa asennus oli yksinkertai-
nen, mutta kiytettévissd oleva tila oli jo puolillaan letkuja ja johtoja. Pitkdhkon ajan jalkeen
saimme rutistettua kaikki samaan tilaan muistaen laittaa myos tiivisteen viliin.

Seuraavaksi sovitimme nosturia paikalleen. Kraanaa kiiyttien hivutimme sen likeelle, yrittien
samalla pelastaa johtonippuja sen alta. "Naulasimme” sen paikoilleen kiyttidmallda & 30 mm
kierretankoa, ja kiinnittdméalla se paalta tuplamutterilla ja alta nailonmutterilla.

Tandan kdyttamidni vehkeita:
— kraana

— vannesaha

— pulttipyssy
Tandan opitut asiat:
— Naula on pultti

— Solmu on mutteri

Tiistal 20.3.

Jatkoimme eilistd hommaa. Asensin siahkotaulun takaisin paikoilleen, ja hanan nosturin paluu-
linjaan. Pumppu sain oman liittimensa. Vaihtelin nippeleité % -venttiiliin, jonka paikkaa samalla
hieman muutettiin, jotta nosturi mahtuisi elamian. Tat4 varten myos lyhensin erdstd putkea.

10 000km tuli paluumatkalla fillarilla tdyteen. Téata juhlistaakseen sihkémoottori paétti ul-
koistaa tehonsiirron, ja ldhetin sen takuukorjaukseen Kajaaniin.

Keskiviikko 21.3.

Aamulla kivelin 1,6 km pysékille huomatakseni my6héstyneeni bussista. Kyseinen linja kulkee
kerran tunnissa. Olin my6s unohtanut puhelimen, joten palasin hakemaan sen, ja soitin itselleni
taksin.

Minut sijoitettiin toiseen tehtdviin, miki kiytdnndssd oli toimia kaverina miehelle, joka oli
tullut tarkastamaan edellisviikolla kaatunutta kraanaa.

Miné ajelin nosturilla kappaleita (kts. kuva 1.2 sivulla 6) pukille, putsasin ja kiifinsin ne.
Silld aikaa tdmd Kuusiniemen herran tunteva kaveri levitti jotain magneettispreitd, ja valaisi
pintaa UV-valolla samalla antaen vaihtovirtaa pellin pintaan. Aina kun valossa nikyi jotain,
mind hinkkasin maalipintaa hiekkapaperilla. Onneksi mitd&n murtumia ei paljastunut.

Torstai 22.3.

Aamulla mittailin paineita ja virtauksia erdéstd hinurista. 55 1 / 20 bar & 52 1 / 300 bar, eli
ihan hyvi. Sen jilkeen siirryin takaisin alkuperdiseen hommaan, jossa asentamamme nosturi
(kuvassa 1.1 sivulla 4) kytkettiin “keinomunuaiseen”, jotta saisimme pilkin nousemaan. Tami
siksi, ettd padsisimme kopeloimaan eri liittimid, jotka olivat jaineet piiloon. Téstd oli myos se ilo,
ettd saimme tuettua pilkilld vaihtolavahikkyréi, eikd tarvinnut sitd enfd kraanalla kannatella.
Vapautuneella kraanalla nostin ilmanputsaripompelin takaisin paikoilleen.



Kuva 1.2: Isomman puoleinen pétkd nosturia pukilla pinnan tarkastusta varten.

Perjantai 23.3.

Aamun kahvitauolla oli erdéanlainen palaveri, jossa késiteltiin hankintoja, uutta tehtédvanimiketta,
ja kiytantoja. Irroitin “keinomunuaisen”, asensin yhden paluuletkun, porasin kaksi reikdi, ja
kiinnitin yhden klemmarin. Ajelin my6s vahén trukilla.

Tltapéivalla minut siirrettiin romuttajaksi polttoleikkaamaan hajonneet nosturin osia. Vaikka
rikkominen ja polttaminen ovat yleensd mukavia hommia — etenkin ulkona auringonpaisteessa,
oli téiss# tapauksessa sylintereissi vield melkolailla 6ljyé sisilli, vaikka olin nipat irroittanut. Oljy
palaa kivasti, kun pillilld 1ammittda. . .

Maanantai 26.3.

Polttoleikkasin koko péivén, ja iltapéivalla siirryin leikkaamaan hieman isompaa osaa. (Kuva 1.3
sivulla 7). Huolsin pillin, ja vaihdoin my&s happipullon.

Tiistal 27.3.

Polttoleikkasin tdménkin pdivin. Sepé olikin hieman paksumpaa materiaalia, se isompi. Suurem-
pana ongelmana oli yltdvyys. Huomasin polttavani auki reikii, joista ylsin poltamaan alakerrok-
sia.

Suurimpana ongelmana oli kumminkin painopiste. Olin mielesséni kuvitellut kuvassa huonosti
ndkyvin kappaleen pyoréahtivin erilleen, kunhan olisin leikannut sen vapaaksi. Toin sille oman
erillisen lavankin. Meinasi usko loppua, kun moneen kertaan viipaloimani kohta viel4 piti. Lopulta
ymmaérsin, ettd painopiste olikin vairilld puolella ja koitti rutistaa itseidn kasaan.



Kuva 1.3: Naiivina kuvittelin palastelun menevéin nopeasti.

Keskiviikko 28.3.

Yllitin itseni ajelemasta trukilla — edelliskerrasta onkin jo aikaa 21-v.. Siirsin suurimman osan
romuttamistani kappaleista metalliromulavalle. Yksi jai tilanpuutteen takia, ja toinen, no...

Kyseinen osa (kuva 1.4) olisi tarvinnut ”L”-muotoisen, kolmen lavan yhdistelmén. Siini oli
paksuja saumoja, joista ei aina osannut paitelld mihin suuntaan ne kulkivat. Se oli kuulema
my0s lujaa terdstéd. Sitéd leikatessa luuli ajoittain saavansa jonkin osan irti, mutta koittaessani
trukilla nostaa, ei kappaleita irronnut. Lukuisia railoja poltettuani loppui happi, eiki siti ollut
enda koko talossa. Tdhén palataan vield myShemmin.

Iltapdivélla palasin jélleen kuorma-autonosturin pariin. Ty0 oli edistynyt, joten en ihan ole
varma mité kaikkea oli tehty. Hioin maalia pois hitsattavan kohteen ympérilt4, ja kun oli hitsattu,
maalasin.

Torstai 29.3.

Aamulla minut laitettiin toisen tyypin seuraksi vaihtamaan kuorma-autoon tukijalkaa. Edellinen
oli vaantynyt rotvalliin osuessaan.

Tamaé oli toistaiseksi nopein toimitus — kumpikin hoiti omaa péétinsi sylinteristd. Uusi ja
vanha jalka olivat vierekkiin lattialla. Ruuvit auki, letkut irti, nippusiteet poikki. Venttiili vaihtuu
naps uuteen, ja laitetaan kasaan paikoilleen.

Pari keskustelun pétkad: "pidatko paatd vahan ylhdalld?”, “vadnnatko tuosta?”, ja samalla
kun laitoimme rasvaa nippoihin ja kumitiivistettd paikoilleen, p&itti asiakas laittaa suojakilven
kohdilleen. "Meilla saa asiakaskin osallistua asennukseen”.

Tamén jilkeen siivosimme pari ruutua. Sain kiyttokoulutuksen erdénlaiseen lakaisukoneeseen,
josta tulee mieleen jadhallin jiadytyskone. Tiskasimme, ja laitoimme tyokalut paikoilleen pakkiin.



Kuva 1.4: Happipulloa my6hemmin polttoleikkuun 2. vaihe.

Tltapdivalld asensin “ikuisuusprojektiin” rasvarinletkua vahingoittuneen tilalle, ja yhden loka-
rin paikoilleen.



Luku 2

Huhtikuun huipentuma

Tiistal 3.4.

Rakas péivikirja... Tanddn olin sairas. Olin saanut jonkun &ijaflunssan, ja sitd kohiessd meni
tama paiva.

Keskiviikko 4.4.

Olin sairaana myds tdman paivén.

Torstai 5.4.

Sairaana. Thmettelin kuinka paljon rédkidd voi ihminen aivastella vaatteilleen.

Perjantai 6.4.

Taméin péivin myos sairaana.

Maanantai 9.4.

Yski on vield, mutta menen t6ihin. Sielld odottaa jonkinlainen isolavainen kuorma-auto, jolla on
varmaan haketta kuljeteltu. Sen peréssé on koppikraana, joka paitsi vuotaa 6ljyé, on sen ilmas-
toinnin letkut vaurioituneet. Sen puomia on hakattu johonkin lommolleen, sen nivel on murtunut
ja on vélystd. Mind menen kolmanneksi pyoriksi tdhin projektiin, ja niin ollen enimmékseen
ojentelen avaimia, ja siivoan 6ljylaikkié.

Tiistal 10.4.

Aamupéivalld askartelen edellispdivin homman parissa. Koppi pitd irroittaa, ja sitd varten val-
mistellaan nostoa. Irroitan “naulat”, ja suojaudun kauemmaksi. Kylld se ndk6jéan irti 1ahti.

Iltapéivilla vaihdan toiseen hommaan kaveriksi. Pitd4 vaihtaa letkut nosturiin. Kiipeilen au-
ton lavalla availemassa klemmareita, ja revin letkuja kourujen l&pi.



Kuva 2.1: Autonosturin, kattonosturin, ja trukin yhteisvaikutuksena voimme vaihtaa liukupalat.

Keskiviikko 11.4.

Tandén tarjolla oli liukupalojen vaihtoa. Ensin puomi oikaistaan. Seuraavaksi se vedetdin kap-
paleiksi kiyttdméalla autonosturia itseddn suuntaukseen, kattonosturia tukemiseen, ja trukkia
vetdmiseen. Vaihdetaan vaselinoidut muovinpalaset, ja kootaan samalla tavalla. Vaihdoin myd6s
tassun valon, ja kimppatyona suodattimen.

Seuraavaan autoon aloimme vaihtamaan letkuja irroittamalla letkut kannakkeistaan, ja puo-
min pailla olevan letkukelan. Pitdisin letkukelan irroitusta turvallisempana, jos sitd varten ei
tarvitsisi kiivetd puomin péélle, ja ruuvata siind hajareisin istuen. Itse letkukela nostettiin poy-
délle kattokraanalla.

Torstai 12.4.

Letkut olivat poissaollessani ilmestyneet kelaan, joten laitoimme sen takaisin paikoilleen péin-
vastaisessa jarjestyksessid. Ensin nostettiin letkukela tolpannokkaan. Seuraavaksi letkut tonittiin
puomin ldpi, ja sidottiin véliaikaisesti kuormaliinoilla, koska kela haluaisi vetd& niitd takaisin
sisdan. Lopuksi ne vedettiin kirkipalan l4pi, ja niihin ruuvattiin rotaattorin letkut paikoilleen.
Vaihdoimme viel& yhden rotaattorin letkun.

Lopun kaksi tuntia rillikéin seuraavan projektin koukunkannattimen, ja rotaattorin viliin
tulevaa osaa, vain huomatakseni, etta se ei tule siind tarpeeksi kidntyméaéan. .. Tilattiin uusi.

Lakaisin t&nddn myos lattiaa jadhallin jadkonetta muistuttavalla laitteella. Tuntui kuin lap-
suuden toive olisi tdyttynyt.
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Kuva 2.2: Mansen Morindihin jérjestetty 40m korkea lipputanko.

Perjantai 13.4.

Téandédn alkoi "Mansen Morinét”, joka on Pirkanmaalaisten kone- ja kuljetuskalustokauppiaiden
yhteinen tapahtuma. Yleista siisteytta toivottiin, ja mindkin vaihdoin haalarit. Pihalla oli mak-
karapiste, ja ihmisid kéivi ihmettelemé&ssa.

Paria tyhjéksi jatettyd ruutua lukuunottamatta tyot jatkuivat normaalisti hallissa. Menen
mukaan projektiin, jossa olen viimeksi ollut tiistaina. Tonin hitsatessa puomia, vaihdamme Pekan
kanssa sylinterin ja letkun pakettiin, joka lopuksi tondtdin puomin sisdin.

Maanantai 16.4.

Aamulla kdvimme perehdytysasiat lapi. Tuli siind uuttakin asiaa, kuten organisaatio tutuksi,
mutta moni asia oli kiiynyt selviksi jo aiemmin. Nyt se on kumminkin virallisesti tehty.

Kiskettiin toisen Pekan mukaan purkamaan, ja rakentamaan jilleen yhta osiota projektista,
jonka kuvia ovat mm. 1.2, 1.3, 1.4. Tehtdvid on ndemmd useita kesken — usein odottamassa
jonkun osan saapumista — ja se aiheuttaa toisinaan hankaluuksia, koska ei oikein muista mité
viimeksi on tehnyt.

TA&lla kertaa purimme yhden etutassun ottamalla sylinterit ja letkut ulos. Liukupalojen ir-
roittamiseen tarvittiin melko paljon mielikuvitusta ja kaksi rikottua ruuvimeiselid. Sen jilkeen
ajoin ne trukilla pesupaikalle, ne pestiin ja tuotiin sisddn odottamaan huomista tarkastusta.

Tiistal 17.4.

Tamé piiva sitten tarkasteltiin etutassua. Ei l0ytynyt magneettikuvauksessa mainittavaa. Pro-
sessi on samankaltainen kuin sivulla 6.
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Kuva 2.3: Banjoliitin venttiilin sisilld on murskana ja letku on poikki.

Keskiviikko 18.4.

T6ihin tultuani aamulla, oli kerran kaadettu, uutena myytivi kuorma-auto tuotu sisién. Sen
kaaduttua testausten keinutusvaiheessa, oli 6ljyséilion korkista valunut 6ljya ulos. Tankin kylkeen
oli lyoty reiki, jota kautta oli saatu imettya niin paljon 6ljya ulos, ettd se ei endd maahan valunut.
Tankki joudutaan uusimaan.

Aloitimme valuttamalla loput 6ljyt ulos. Téta varten johdettiin kahdesta eri hanasta let-
kulla 6ljyd auton molemmin puolin sijoitettuihin tynnyreihin. Odotellessani valumista irroitin
vaurioituneet lokarit. Sen jilkeen oli 6ljysiilion irroituksen vuoro. Kattokraanaa odotellessam-
me haimme hihnat, ja lavan valmiiksi, seki tietysti irroitimme loputkin kiinni olevista letkuista,
tulppasimme ne ja tyhjensin jateoljylla taytetyt tynnyrit.

Kattokraana vapautui, ja kiinnitettyimme sen, irroitimme viimeiset nelja pulttia. Aloimme
nostamaan — tankki kallistui hitaasti oikealle, mutta ei ldhtenyt nousemaan. "Miké ihme?” Pi-
kainen vilkaisu paljasti, ettd pari hanaa pitdd my0s irroittaa. Sen jilkeen tankki 1dhti hyvin
nousemaan, ja laskimme sen kyljelleen lavalle. Vaikka tankki oli tulpattu, paatti se silti padstaa
viimeisen puoli litraa 6ljya reidstd lattialle. . .

Torstai 19.4.

Olin sdhko6-Tonin, eli Elektonin kaverina tekemissd erdstd letkunvaihtoa. Tétd varten viralli-
sesti perehdytettiin letkuntekokoneeseen, ja tein ensimmaéisen kaupallisen letkuni. Kun olimme
valmiita, perehdyin my6s autonosturin kiyttoon. Lopuksi sain ensimméisen oman projektini:
Letkunvaihto ja banjoliittimen (Kuva 2.3) uusiminen.
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Kuva 2.4: Pari anturille menevia johtoa pitiisi saada irti.

Perjantai 20.4.

Aamulla ihmettelin miten jalka puretaan. Kaytdnnossa kolme letkua, ja kolme sdhkgjohtoa (kuva
2.4) pitéisi irrottaa. Yhdessi johdossa oli pikaliitin. Loput piti irroittaa auton toiselta puolelta
sidhkolaatikosta. Kysyin neuvoa pariltakin henkil6ltd, ja ihmetytti miksi anturin johdot pitdé
purkaa niin pitkaltd matkalta. Ei auttanut.

Katkaisin parisen kymmenté nippusidettd seuratessani kahta johtoa kimpussa, joka alati kas-
voi erkanevista johdoista. Helpottaakseni ty6tini vedin nippusiteen 16ysélle lenkille niiden kahden
ympdrille seuratessani johtoja, koska en ldheskiin aina nidhnyt niitd auton pailla kiipeillessini.
Tullessani paikkaan, josta lenkki ei mennyt lapi, ripustin sen johonkin sopivaan kohtaan ja aloitin
esteen toiselta puolen. Vield yhden rattikourun lépi kopeloin johtoja, kunnes péasin sdhkolaati-
kolle, josta sain johdot irtikytkettya (kuva 2.5).

Irroitin kolme letkua, ja toisesta pidstd pari stopparia. Ylldtyin, koska jaksoin vetdi jalkaa
ulospdin. Kiinnitin jalkaan kuitenkin kattokraanan, silld enhin halunnut sen kolisevan lattialle.
Vedin jalkaa ulospéin valilld nosturilla nostaen, koska vetdminen lakkasi olemasta helppoa siind
vaiheessa kun liukupala tipahti lattialle.

Kun jalka oli irti, laskin sen kuorma-auton omalle lavalle. Meinasin laittaa sen tyopdoydaélle,
mutta erds viisaampi tiesi kertoa, ettd pdytd on liian matala, ja jalka ei pysyisi pystyssa.

Tahén oli mennyt koko péivd. Vaihdettuani vaatteet 1dhdin ulos hallista. Huoltopééllikko
oli ulkona juttelemassa projektistani auton omistajan kanssa. Oletan, ettd auton valmistuminen
on luvattu jo télle paiville, mutta olen vasta saanut jalan irti. Kaikki tarvittavat osat on kylla
paikalla. Ollaan optimistisia maanantain suhteen. ..
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Kuva 2.5: Sdhkolaatikosta ldhtee isonpuoleinen nippu johtoja.

Maanantai 23.4.

Maanantai saapui, ja optimismi oli pdivin sana. Elektoni oli ma&rétty “apulaiseksi”’, ja hinen
kanssaan pilkoimme jalan vield vihin pienemméksi helpomman kisiteltivyyden vuoksi. Silld
aikaa kun itse olin suolistamassa omaa osaani, hin vaihtoi lukkoventtiilin, ja 1dhti sen jilkeen
muihin hommiin.

Irroitin sylinteristéd johtokourut, ja letkut. Mittasin letkut lattialla, ja tein uudet, jotka vaih-
doin tilalle. Aikani jouduin letkuja ujuttamaan johtokouruun, joka ei ollut tippaakaan liian tilava.
Sylinterin paikalleen saaminen yksin vaati nosturilla kikkailua, mutta onnistui sentdén.

Aloin nostamaan jalan toista osaa kraanalla. Sitd johon oli venttiili vaihdettu. Sain parahiksi
uuden kaverin paikalle toteamaan, etté jalka oli venynyt viikonlopun aikana. —Luultavasti omalla
painollaan oli padstinyt sylinterin laskeutumaan d&riasentoon, eiki sitd endd saanut asennukor-
keudelle. Koska toiseen suuntaan oli lukkoventtiili, ei sitd voinut noin vaan laskea, vaan nostimme
auton perédd. Onneksi nosto riitti! Juuri ja juuri.

Jalan puomi liukui nétisti paikoilleen. Kaveri ruuvasi hydrauliputket kiinni, ja alkoi siivoa-
maan. Min sain kunnian vet#istd johdot takaisin, ’kun olin ne kerran irroittanutkin.” Kiipesin ja
konttasin, ja koitin pariakin keinoa saada kaksi sdhkdjohtoa réttikourun 1api. Lopulta onnistuin
ja kytkin johdot paikoilleen sdhkolaatikkoon naskalilla, koska pientéd ruuvimeisselid ei tuntunut
kenenki#in pakista 16ytyvin. Onneksi olin kaukaa viisaasti ottanut numerot ylos, minne johdot
piti kytkea.

Huomiselle jii vield nippusiteytys, stopparit, testaus ja ehki letkujen jérjestyksen vaihto.
Kaksi niitd oli, joten 50 % mahdollisuudella jarjestys on oikein. Voi myos olla, ettd tullessani
huomenna on joku jo tehnyt sen valmiiksi.
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Kuva 2.6: Elektoni pesee Crayleria.

Tiistal 24.4.

Niinhén siind kivikin, etta tullessani auto oli tehty valmiiksi, ja poistettu ruudusta. Kuulema pari
johtoa oli ollut sdhkodboksiin kytketty viarille tasolle, vaikka numero olikin oikea. Epéilinkin, ettd
on merkitysté, onko johto kiinni yla- vai alakiskossa. En vain ollut varma, enki oikein naskalilla
yltényt alariviin.

Seuraavaksi piti demoautoa ehostaa. Ruostuneet mutterit (6 kpl), ja jouset (3 kpl) piti vaih-
taa ja rekisterikilven tausta, seké kilpi kiinnittda. Toisen kilvistd kiinnitin pulteilla, toisen pop-
niiteill&.

Opittu asia: Rosterinen pop-niitti on turhan tuhti kisikoneeseen.

Keskiviikko 25.4.

Tama piiva alkoi Elektonin matkassa. Piti vaihtaa tiivisteitd Crayler-malliseen trukkiin. Aloitim-
me irroittamalla sylinterin, joka kiinnitettiin hdyldpenkkiin. Siind sitd [Ammiteltiin, jotta saimme
sylinterin auki.

Sen jilkeen Elektonin vaihtaessa tiivisteitd, sain kunnian hakata trukin sapelissa olevan tupla-
sokan irti. — Oli tiukassa.

Tama piikkimalli oli sikili minulle tuntematon, etti sen sisélla oli sylinterit, jotka pidensivit
piikkejé. Tarkistaaksemme sylinterien suoruuden, avasimme letkut, ja vetdisimme sylinterin ulos.
Hetken kuluttua alkoi satamaan hydrauliljya. Ahtaat nipat olivat puristaneet oOljynpainetta
siten, ettéd osa siitd padtyi hallin kattoon, ja loput satoi padédllemme suurehkoina pisaroina.

Sylinterit olivat suorat, ja tiivisteen vaihdolle ei ollut tarvetta, joten pistimme piikit takai-
sin pakettiin. Kahta pé&illekkiistd putkisokkaa asentaessa sai todella hakata molemmin késin
moskulalla. Ylijddmat katkaistiin rallakailld ja hiottiin tasaiseksi. Tuli hyva.
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Kuva 2.7: Ruostuneet putket. Taustalla musta sylinteri.

Siivosin 6ljysateen jiljet hallissa silld aikaa, kun Elektoni pesi trukin. Tyhjani ruutu ei saanut
kauaa olla.

Minut sijoitettiin Pekan pariksi hetkeksi, mutta tilanne muuttui, ja sain pikahommana vaihtaa
letkun pihalla olleeseen kuormautoon. Kerrankin letkunvaihto, jota varten ei tarvitse purkaa
puolta autoa. Tein letkun. Pituus 53 cm. Toinen pd& suora, ja toiseen banjoliitin.

Vaihtaessani letkua totesin vieressa seisseelle kuskille, etté toinen letku on my6s hajoamassa,
ja sain myytya toisenkin kappaleen. Koska letku oli padstinyt 6ljyt Keskustorille, piti minun
lisdtd my0s pari litraa o6ljya. Arcticia.

Torstai 26.4.

Aamukahvin jilkeen menin ulos tupakalle vield tdysin tietdmattOmand, mitd paiva toisi tul-
lessaan. Elektoni ajaa nurkan takaa Craylerilla, to6ttéilee ja vilkuttaa iloisesti. Pitéisi vaihtaa
kuulema tiivisteita.

Kylmisi, silld kuvittelin joutuvani irroittamaan eiliset putkisokat; mutta selvisi, ettd kyseessa
oli eri trukki, ja vaihdettavana oli eri tiivisteet.

Pestydmme trukin, nostimme sen ylos. Sylinterit oli kiinnitetty tapeilla, joten poistimme
lukkoprikat ja aloin irroittamaan hydrauliputkia sylintereistd. Selvisi, ettd putket olivat millin
ruostekerroksen alla, ja kohtuullisen huterat (kuva 2.7). Ne vaantyilivit helposti, eikd mutterit
olleet varsinaisesti halukkaita irtoamaan. Sain hikkyrén purettua, osin kiyttadmalla ruuvipenkki
apuna.

Paivi oli téysi, joten en nihnyt homman loppuvaihetta.

16



Perjantai 27.4.

Istuin jélleen tupakalla, kun uudempi kaveri, Sakari, kysyy minua kaveriksi eilisen Craylerin
pariin. Pitéisi pystysylinteri irroittaa, ja siitdkin tiivisteet vaihtaa. Kari tulee paikalle, ja kysyy
Anssin kaveriksi kylmékonepuolelle. Sovimme, ettd autan ensin sylinterin irroituksessa, ja jatkan
Anssin kaverina.

Keskiviikkona Elektonin kanssa olimme irroittaneet vastaavanlaisen sylinterin kisivoimin nos-
tamalla. T&ll4 kertaa ei ollut nuorempaa raakaa voimaa kiytettavissi, joten kiytimme nosturia.
Lahti mielesténi paljon helpommalla.

Anssin tarpeena oli kontin katossa olevan putkirdnnin peittdminen, ja tippaletkua varten
reiin poraaminen. Hén itse asenteli pattereita, ja mité lie juttuja auton ulkopuolella. Vililla hin
kiynnisti kylméikoneen, joka viilensi tavaratilaa kivasti.

Kaytdnnossa putkirdnnin peittdminen tapahtui kolmella levylld, joissa oli jo reidt 20 cm va-
lein. Porasin reidn kattoon, ja kiinnitin levyn pneumaattisella pop-niittihdrvelilld. Levyjé lyhen-
sin rallakalld. Asennus meni hyvin, vain ensimmaéisen kanssa oli alkuun ongelmia, kunnes keksin
paremman tavan tehdi suoraa.

Tippaletku kulkee seinéin sisiissd. Sen etdisyys reunasta tunnetaan, mutta sité ei nie sisdpuo-
lelle. Mittasin, arvioin, ja osuin poralla putkeen. Nippusiteelld tokkiessini reikid, tunsin letkun
selviisti onttona kohtana reifissé. Avarsin reikdd isommalla poralla (tavoite oli @16mm, mutta
loppu piti hioa vingulla.), ja koska oletin ulkosein&min olevan jotain kovaa, onnistuin paina-
maan terdn koko kyljen 1api! Muuten osuin kylld oikeaan kohtaan. Tekeméini reikdan tokéttiin
pala putkea kondensiovetté varten, ja tiytettiin Sikaflexilla. Siind ohessa ulkoseinds mydéten. . .

Maanantai 30.4.

Vaihdoin Ford Rangeriin renkaat. Ensin etsittiin renkaat. Seuraavaksi etsittiin tunkki. Vield
etsittiin aluvanteille omat mutterit, ja pulttipyssy. — Ilmanpainevehjekin. Ei ollut ihmeellinen
projekti.

Seuraavaksi menin mukaan katsomaan, kuinka Elektoni vaihtoi tiivisteitd Craylerin sylinte-
riin. Yhden tiivisteen kohdalla oli ilmeisesti tapahtunut jonkinlaista metallin muokkaantumista,
koska se ei halunnut menné paikalleen. Kévin vililla vetdméssd hinen puolestaan hermosavut,
joka nihdékseni auttoi, silld hin oli poissaollessani saanut tiivistettd survottua sisdin melkoi-
selta matkalta. Hin ihailtavasti malttinsa siilyttden runnoi loput tiivisteestd sisdéin, ja pdasin
nostamaan sylinterin paikalleen.

Kiinnitimme parit putket ja kiinnikkeet, mutta jouduimme toteamaan, ettd Crayler valmistuu
vapun jilkeen.
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Luku 3

Toukokuun touhuja

Keskiviikko 2.5.

Aamulla tehtavaksi annettiin paluusuodattimen vaihto. Siitd minulla ei erityisemmin ole kerrot-
tavaa. Avasin pultteja, ja vaihdoin suodattimen.

Erds Lauttasen Mikko poikkesi tutustumaan yksityisen sektorin tyémaahan. Etsi aikansa
esimiestd, jutteli vanhoille tyokavereilleen ja 1&hti pois turhautuneena. Itse esimies 16ytyi heti,
kun Lauttasen perdvalot nikyivit. Liekko ollut siivouskomerossa piilossa?

Olin Pekan ja Sakarin kanssa samalla autolla loppupéivéin. Heidén tehdessd muita hommia, ly-
hensin puomin ketjua. Lenkit oli niitattu, eivitki luonnollisesti halunneet tuurnalla hakkaamalla
irrota, joten ralldkoitsin lenkin murto-osaan sen normaalipaksuudesta. Tein saman toiselle puo-
lelle, ja vasta sitten sain sen tuurnalla irti hakattua. Lyhensin ketjun, ja kiristin sen noin-arvoon
odottamaan, ettd puomin saa ajettua suoraksi huomenna.

Torstai 3.5.

Kéiskettiin toisen Tonin seuraksi. Kaytdnnossd minulle lankesi letkujen vaihto. Aloitin lohkolta
ldhtevien letkujen luetteloinnilla, mittauksella, ja tunnistamisella. Tunnistettavaa riittikin, silla
letkut olivat eri paksuisia, ja niissi oli eri kokoisia liittimi&. Sen liséksi ne olivat my0s eri tyyppisia:
Oli BSP, JIC, SAE, ja niissdkin S-sarjalaisten joukossa pari L-sarjalaista, ja yksi i kokoinen.
Luonnollisesti liittimet olivat joko 0°-, 45°-, tai 90°-kulmassa. Kuvan 3.1 focus ei merkittavisti
sekavoita tilannetta.

Irroitin letkuja sitd mukaa, kun sain niitd merkattua. Heitin ne roskasikkiin, jonka kuljetin
Hydarille mallikappaleiksi. Annoin my6s listani, jonka toivon saavani takaisin.

Letkut eivit valmistuisi télle paiville, mutta samalla matkalla oli minun koukattava Star-
taxilla Lempé&iléssd ostamassa sdhkireille 13-napaista johtoa. En koskaan ollut kuullutkaan pai-
kasta, ja kohta loppuun ajetussa puhelimessani ei toimi mobiiliverkko. Poikkesin siksi kotiovella
kiyttaméissd WLAN:ia. — Sisdéan en paassyt, koska kotiavaimet eivit olleet haalarin taskussa.

Startaxilla ei kuitenkaan ollut sopivaa johtoa, joten paluumatkalla minut kiskettiin kiiymaan

TAVO:lla. Tarjosivat sentéén sielld kahvit johtoa odotellessa.

18



Kuva 3.1: Letkut numeroina sijainteineen.

Perjantai 4.5.

Tajusin, ettd minun pitéisi tehda itsearviointi! Olen pari kertaa avannut sivuston sen paremmin
ymmartdmaittd mitd minun pitdisi tehdi. Kéytin suuren osan lauantaita moisen hépopaperin
nysviykseen, joka luultavasti nikyy motivoituneesta kirjoitusasusta.

Aloitin paivani asentamalla liukupaloja paikoilleen. Niita oli useita, ja olivat hankalissa pai-
koissa. Sorkkarauta osoittautui hyvéksi asennusvilineeksi.

Tltapéivélla asentelin eilen kaupasta tilaamiani letkuja. Niissi kiintoavain oli sentdin paikal-
laan.

Maanantai 7.5.

Joidenkin perjantaina asentamieni letkujen suuntaukset olivat pielessé, joten aloitin pdivéni avaa-
malla kaikki. My6s toinen paé kiinnitettiin. Taulukkoni oli osoittautunut melkein paikkansa pi-
tavéksi, ja ainoastaan ne letkut joille en oikein ole osannut nimetd kiinnityskohtaa, tuntuivat
jaavan ylimaaraisiksi.

Nosturi nostettiin lavalle, ja kiinnitettiin siihen kiinni. Letkuja yhdisteltiin.

Tiistai 8.5.

Kuulema vuonna 2011 voimaan tullut laki mé&arittelee, ettd nosturin ohjaussauvat pitdd olla
siten suojattu, ettei niihin pysty nojaamaan. Tadmén takia taittelimme hydrauliikkaputkea 300 x
200 suorakaiteen muotoon, joka kiinnitettiin putkikiinnikkeilld neliopalkin palaseen ja ruuvattiin
kiinni. Siitd tuli kohtalaisen hieno. (Kuva 3.2.)

Maalasin sen sinkki-, ja mustalla maalilla. Jatin kuivamaan.
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Kuva 3.2: Putkesta tehty vipusuoja ennen maalausta ja oikaisua.

Keskiviikko 9.5.

Laitoin putkihiissikin paikoilleen. Vaihdoin jalasta parin letkun paikkaa, koska olivat viirin-
piin. Huomasin, ettd Oljyd tiputtaa jalan venttiilistd. Kiristin liittimid, mutta ei auttanut. Toni
huomasi, etté siind on hiushalkeama, joka vuotaa vain paineenalaisena. Siivosin. TJ 1.

Perjantai 11.5.

En oikein tiennyt mitd tehdi, joten hyppéasin Pekan kaveriksi sylinterin korjuuseen. Aikamme
sylinterid lammiteltydmme se saatiin auki. Vaihdoin tiivisteet, kasasimme sen, ja laittaessamme
sitd paikoilleen tuli tybaika tdyteen. Olin jo sopinut muuta menoa, joten en jadnyt tekem&in
hommaa loppuun.
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