Mein kampf — aikani VTA Tekniikalla

Henrik Jeffery

11.3.-31.5.2019



Tiivistelmi
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Luku 1

Maaliskuun alkurutistus

Maanantai 11.3.

Sopivasti sairastin edellisperjantaina alkanutta vatsatautia ensimmaéisen tyOpéivan.

Tiistal 12.3.

Menin t6ihin aamulla. En ndhnyt Jarnoa —huollon pomoa— missédén, joten padtin mennd yliaker-
taan vaatteita vaihtamaan. Matkani vei toimistojen ohi, jolloin kiytavalld tormésin ensimmaiseen
vieraaseen ihmiseen. Muuan ukko tuijotti kysyvin nékoisenéd kun astelin tottuneesti kohti pu-
kuhuoneita. Ymmaérsin mainita hanelle, ettd olin opiskelija, ja ollut jo edellisvuonna samoissa
hommissa. "No hyva. Ei sitten mitdin.” — Hin sanoi.

Menin Pekan juttusille ja jatkoin hinen kanssaan hommia. — Tukijalkojen vilystd piti sadtas.
Tuntui kuin viime toukokuu olisi ollut viime viikolla. Jonkun verran porukkaa oli vaihtunut.
Joitakin uusia kasvoja oli tullut. Taloon rakennettiin laajennusta.

Seuraavaksi olisi nosturin koeajo pihalla paitsi, ettd tormisin Jarnoon. "Tervetuloa. Mulla
olisikin sulle yksi tehtéva”. Menisin irroittamaan letkuja pihaan ajetusta puuautosta. Hain eri-
laisia tulppia ja avaimia siséltd, enkd varmasti ndyttinyt ammattimieheltd kolmannella kerralla.
Miksi helvetissé liittimid pit&d olla noin montaa tyyppiéd kiytossd sekaisin?

Keskiviikko 13.3.

Jatkoimme eilistd. Testasimme ajoneuvon vakautta tukijalkojen ollessa eri leveyksilld ulkona.
Sédddimme viahin rajoja. (Kuva 1.1)

Asensin nosturiin vihreén vilkun, ja liséisin hydraulitljyd. Oljyn lisdsminen olikin mielenkiin-
toinen projekti, silld joku oli rakentanut kuorma-auton péaélle nosturin, jonka jalka oli sopivasti
tayttoaukon kohdalla.

Torstai 14.3.

Porasin reikié, tein kierteitd, niputin letkuja, porasin katkenneita ruuveja ulos, ja tein lisdi
kierteité.



Kuva 1.1: Kuvassa punttijumppaa nosturilla. Naitd kai pitéisi asennella kuormautojen lavalle
seuraavat 12 viikkoa.

Perjantai 15.3.

Sain aamulla tehtdvin aukaista J.P.n kanssa erds varhainen Epsilon, joka osoittautui oikeaksi
suunnittelun kukkaseksi. Tarkoituksena oli tarkastaa, voisiko Epsilonin perén tilkita, vai oliko se
jo loppuun kulunut. Se oli, ja uuden osan toimitusaika on kuusi viikkoa.

Homma alkaa silld, ettd avataan letkuja, ja pddstetddn Oljyt udos. Irroitellaan putkia, ja
todetaan, ettd pitdd irroittaa venttiililohko, jotta saa putken ulos. Tadmé tietdd luonnollisesti
lisda letkujen irroittamista. Suuri osa irroitettavista on paikoissa joissa voi avainta kididntaé %
kierrosta. Inhaa hommaa siis.

Seuraavaksi tdmé komeus irroitetaan omalta alustaltaan ja siirretdén riittévén painavien puk-
kien péille, johon se kiinni hitsataan. Tdmé&n jilkeen irroitetaan viimeiset kiinnipitavit ruuvit,
ja nostetaan kraanalla ylos, samalla tasapainoitellen taljoilla, ja trukilla. Nyt voidaan todeta,
ettd muoviset liukupalat ovat aikaa sitten kadonneet, eikd metallia ole paljoa jiljelld pitddkseen
koppia pystyssa.

Viimeiseksi kokonaisuus laitetaan takaisin kasaan ki&nteisessa jirjestyksesséd, muistaen laittaa
putki reijastd ennen lohkon kiinnittdmistid. Ajetaan koko roska kauas kentélle aidan viereen, ja
toivotaan ettei tdhin endd tormétd kuuden viikon kuluttua, kun varaosat saapuvat perille.



Maanantai 18.3.

Sain ilon ja kunnian siirtd3 paineilmaletkut ja sdhkokaapelikelat yhdeltd seinéltd keskitolppiin.
Kaapelikelat on nyt siirretty.

Tiistai 19.3.

Paineilmaletkut saa odottaa. Yhden irroitin seinfsté. Seuraava projekti: Yksinkertainen homma,
vaihdetaan kiilahihna ja yksi kiristinpyora pakettiautoon. Luulisi, etté irroitetaan yksi ruuvi irti
ja vaihdettaisiin hihna ja kiila. — Pekka taktisesti pakeni paikalta.

Koittaessani ruuvata kiristinpyorin kuusiokoloruuvia auki en saanut riittivisti vaintod sen
liikuttamiseksi, joten hain kahtaa eri litkua ja koitin koneella vidntaéd vain rikkoakseni avaimen.
Koitin olla juonikas ja irroittaa pyorédn tukipellin, mutta yksi kolmesta pultista jéi toisen kiila-
pyorén taakse, joten vedin vesiperén. Lopuksi porasin ruuvin auki, hitsasin pddh&n mutterin ja
sain ruuvin auki. Itse kiristinpyord tipahti irti jo aiemmin levittden laakerinsa pitkin tannerta.

Tutkiessani kiristinpyords huomasin, etteivit uusi ja vanha ole samankokoisia. Tutkin tar-
kemmin ja huomasin, ettd kiristinpyorid onkin kaksi. Toinen syvemmalld rungossa. Tiedustelin
asiaa, ja sain kuulla, ettd isompaan vaihdetaan laakeri, ja pienempi laitetaan varaosana.

Toista kiristinpyoradé ei saa suoraan irti, koska se jda rungon taakse piiloon. Sen sijaan sen
sdatopellin voisi saada, mutta sitd pitdd paikallaan iso pultti — jonka sain auki voimalla — ja
pienempi sditdpultti, joka sattuu kiristyméin mutteria vasten. Ongelmana on se, ettd pulttiin
piasee kisiksi alakautta, mutta mutteriin pitkd mies yldkautta, enki lainkaan ole vakuuttunut
siitd, ettd sen saisi takaisin jos sen irroittaa. Aika loppui taltd paivalta.

Keskiviikko 20.3.

Sain sdédtopellin irti, porasin ruuvin ulos ja vaihdoin osat. Osien takaisin laittaminen oli vaikeam-
paa kuin olin edes epdillyt, ja iltapaivin tullessa olin kiyttdnyt niin paljon voimaa, etten enédi
jaksanut kiskoa kiilahihnaa paikalleen. Joku muu teki sen puolestani. Noloa.

Torstai 21.3.

Aamulla olin juuri asentamassa yhtd paineilmaletkurullaa uuteen paikkaansa, kun Jarno tuli
antamaan uutta tehtdvad. Piti polttoleikata pari nosturinrunkoa kappaleiksi, ja lisdksi toisesta
ottaa talteen sylinterin tiivisteet.

Piiva venyi pari tuntia pitkiksi, mutta sain tehtyd timin paljon nopeammin kuin viime
vuonna. Ensinnédkin ndmé olivat pienempié, ja toiseksi en edes yrittinyt saada kaikkia osia irti
toisistaan. Riitti kun poltti ne kiyttokelvottomaksi.

Jonkun verran tuli trukillakin ajeltua.

Perjantai 22.3.

Aamulla toista tuntia “tiskasin” jdistd pesupaikkaa painepesurilla. Kahvitauon aikana oli katula-
kaisukone kiynyt vetdmaéssi paikan puhtaaksi. Joskus tuntee tekevinsi tyotéd, jolla on tarkoitus.

Sain valmiiksi paineilmaletkurullien siirron. Nosturilla "flengaamalla” ne sai suhteellisen hel-
posti paikalleen (Kuva 1.3). Vaikeinta oli sommitella vuorot muiden tyontekijéiden kanssa, koska
kokivat tarvitsevansa nosturia ja paineilmaa tyossinsi.



Kuva 1.2: Kuinka erottaa toisistaan? Kuvan pultit ovat saman mittaisia, muotoisia ja varustettu
samoilla merkinnoilld. Toinen on hyllytavaraa ja toinen on varaosa. Vastaus: Hinnasta ne eroittaa.
Varaosalla on satakertainen kate.

Suunnittelin telineet savunpoistajan letkuja varten. Niitd tulee yhteensa kaksi, ja joudun ne
hitsaamaan kasaan paikan paélld. Se homma jatkunee maanantaina.

Maanantai 25.3.

Esittelin aamulla suunnitelmani Jarnolle. Seuraavaksi paikalle tuli erds talon suunnittelija, Kari.
Hén esitteli oman suunnitelmansa, johon liittyi venelaiturirullia ja se oli muutenkin erilainen.
Sanoin Jarnolle, etti telineesti taitaa tulla erinfikéinen.

Loppupéivén vaihdoin nosturiin sylintereitd. Kéytin nosturia, H10, 24 ja 30 mm avaimia, ja
pulttipyssya.

Tiistal 26.3.

Vaihdoin sylintereita. Niitd on vissiin yhteensi 17.



Kuva 1.3: Than ei padssyt raanalla seinén viereen, vaan piti heilautella painavaa j66tid samalla
toivoen kiinnitysreikien osumista pultteihin. Nopea sai myos olla, koska tuota ei jaksanut pitda
kauaa ddriasennossa mutterin kiristystd varten.

Keskiviikko 27.3.

En aamulla arvannut lotraavani ldhes koko paivan 0ljyssa. Aloitin aamun laittamalla yhteen
sylinteriin (6ljyiset) putket kiinni, mutta sitten Jarno tuli nakittamaan seuraavat tehtévit:

1. Pitda pilkkoa jilleen yksi nosturinrunko

2. Pitaa tehdd asennuslevy mekaanista kytkintad varten.

3. Pitda lakaista 2. ruutu puhtaaksi imeytyshiekasta

4. Pitaa pikahommana vaihtaa puhjennut letku, ja sen pari erdédseen vaihtolavaan.

Aloitin valmistamalla asennuslevyn 5mm pellistid. Porasin sithen 2kpl @8 reikda ja 2 kpl M4
kierteistd reikdd. Maalasin sen mustaksi ja jatin kuivamaan tehdékseni # 3 ja # 4 vélissé. Lopulta
kyseistd asennuslevyé ei edes kiytetty, vaan kytkin asennettiin suoraan tolppaan.

Imeytyshiekan lapiomisessa ei ollut mitdin ihmeellistd paitsi, etta sité tulisi yhden autiomaan
verran siihen lisdé.



Pikahommaan # 4 tein kaksi 5/8 letkua, jotka asennettiin auton lavalle. Téytin hydraulicljya
60 litraa. Pesin auton perdn painepesurilla ulkona. Lopuksi kippasin vahingossa jétedljyastian
lattialle sitéd tyhjentdessdni. Levitin hiekkaa ja menin syomé&an.

Ruokailun jilkeen oli tarkoitukseni lapioida imeytyshiekat lattialta, ja minut kiskettiin sa-
malla siivoamaan pihalle valuneet 6ljyt pois. Pyhévaatteiset myyntimiehet joutuivat kumminkin
tekemdan nadmi, silld Jarno kiiski minut vield vaihtamaan rikkoutuneen paluuletkun erdfseen
toiseen kuorma-autoon. Tama 2,5” letku piti tietysti hakea Sarankulmasta, koska sitd ei talossa
ollut. Sain letkun vaihdettua lattialla imeytysaineessa pyorien. Lisdsin 75 litraa 6ljyé, levitin lisda
imeytyshiekkaa ja 1dhdin kotiin pari tuntia yliaikaa olleena. # 1 ja # 3 saisi odottaa huomiseen.

Torstai 28.3.

2. ruudun hiekkaerdmaan olikin joku jo siivonnut, joten keskityin palastelemaan nosturinrunkoa.
Siirsin palasen 16 t trukilla, jollaista en ollutkaan hetkeen ajanut.

Pestessini pesupaikkaa, jossa olin runkon pilkkonut, en voinut olla ihmettelemétta veden-
kulutusta. IS:n mukaan Brysselin pisupatsas oli kiyttényt puhdasta juomavettd, joten he olivat
tehneet siithen jonkinlaisen kiertévén jarjestelmén. Mind VTA:1la pilkon puomin padstien peraol-
jva pitkin pihaa, ja pesen sen painepesurilla "viemariin”. Ei taida olla Suomessa juomavedesta
pulaa.

Auttelin hieman sylintereiden siirtdmistd kattokraanalla. Siirsin samalla my6s hydrauliprés-
sin.

Viimeisend ohjelmanumerona teippasin erdéseen autoon tukijalan heijastimet. Osan sain me-
nemain suoraan.

Perjantai 29.3.

En kylld mitenkd&in enddn sunnuntaina muista mitd tarkalleen tein perjantaina. Siirtelin lisd&
sylintereita iltapdivastd, ja pesin tulppia ja muita nippeleitd. —Varmaan jotain hyodyllistd pik-
kupuuhdetta.



Luku 2

Huhtikuun huipentuma

Maanantai 1.4.

Aprillipdivana konkretisoitui perjantaina 22.3. viittaméni savunpoistajan letkujen telinehanke.
Kavin kysyméssi ohjeita suunnittelijalta, joka olikin siirtdnyt homman toiselle suunnittelijalle,
ja jonka kanssa hieroimme lopullisen suunnitelman —joka ei ehk& olekaan lopullinen. Joka ta-
pauksessa siihen tuli lopulta paljon suunnittelemiani elementtej ja tdma ldhemmaés eldkeikiinen
PArttu” tuntui luottavan ammattitaitooni.

Kéytin paljon aikaa erindiseen sahailuun ja poraamisen aloitteluun. Aika loppui ikavasti kes-
ken.

Tiistai 2.4.
Suunnitelma muuttui jonkun verran. Eilen sahaamistani 13:sta kappaleesta 2 meni kiyttoon sel-
laisenaan. Katkaisin, porasin ja hitsasin kappaleita yhteen. Néin ollen valmiina on nelji kappa-

letta kiskoja, joissa on kiinnikkeet seindin liittdmistd varten. Vield pitda tehd& venerullille runko
(kuva 2.1), joka laitetaan kulkemaan kiskossa.

Keskiviikko 3.4.

Hoitelin lddkariasioita.

Torstai 4.4.

Tarpeet muuttuivat. Polttoleikkasin yhden kuorma-auton perilevyn ja kirrésin sen lavalle. Leik-
kasin iltapdivilla vihdn palasia tuohon projektiin.

Perjantai 5.4.

Jatkoin projektia. Téll4 kertaa ihmettelin, ettd miten siitd olikin saatu tarpeettoman monimut-
kainen? TyOma&ra on ainakin nelinkertainen saavutettuun hyotyyn ndhden.
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Kuva 2.1: Kuvassa on hikkyra kiskojen viliin sovitettuna, ennen maalausta. Yksi rulla on vield
irti. Yksi avarretuista rei’istid ndkyy oikealla ylhaalla.

Maanantai 8.4.

Porasin 16 @22 reikii erilaisiin paloihin, vain huomatakseni unohtaneeni kaksi. Pyéristelin kulmia
rallakilla ja nauhahiomakoneella. Hitsasin ensimmdisen hikkyrin kasaan, ja huomenna pitda
tehdd seuraava. Lisdksi pitdd ainakin maalata, porata lukitusreiit, unohtuneet pari reikii seki
avartaa kahta reikéi, koska en ymmaértinyt vihentds ainevahvuutta laskukaavastani. Pitda myos
ottaa valokuva. — Eihédn tésta selityksestd muuten ymmaérré mité olen yrittinyt tehda.

Tiistail 9.4.

Porasin unohtuneet kaksi reikéé, sekd avarsin kahta, joita kautta on tarkoitus saada rullien akselit
irti rungosta. Yritin my0s porata akseleihin @4 mm reikid, mutta ei ollut saatavilla keskitysporaa
eikdl metodeita tasottaa pyoredtéd aluetta. Porille, joita on yhteensd kaksi, oli myds tunkua.

Sen sijaan hitsasin hdkkyradn kasaan, ja rallikoin tasaiseksi tarkoitetut kohdat — yllattden
tasaisiksi. Kuvan 2.1 hikkyrén prikat ovat my0s avarrettuja. Samasta kuvasta voi paatelld, ettd
tdmé versio on my6s melko suora.
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Kuva 2.2: Kaikki miki kuvassa on valkoista, on minun maalaamaani. — My6s poyté.

Puuttuvat rullat ja maalia oli ilmaantunut jo ennen lounasta ja iltapiivélld “Pensselisetd”
toi maalinlevitysvélineen. Putsasin ja maalasin osan palkeista vield iltapadivélla. Aamulla pitda
jatkaa maalaamista.

Keskiviikko 10.4.

Maalasin. Annoin kuivua ja maalasin uudelleen. V3ililld porasin @4 mm reikid akseleihin hakat-
tuani niihin kolot pistepuikolla. Maalasin vield kerran ennen kotiinldhtdani.

Torstai 11.4.

Olin naiivisti kuvittelin vield aamulla, ettd hikkyrdn kokoonpano veisi vartin, ja seuraavaksi
pédsisin asentamaan laitteet seinélle. Olinhan jo koonnut ne aikaisemmin kokeillakseni palojen
yhteensopivuutta, mutta silloin en ollut vield porannut akseleihin reikid, joka muutti koko ti-
lanteen. Venerullia asentaessani laitoin sokat reikien 1dpi ja lukitsin ne. Tulin katsahtaneeksi
muuovipussiin, jossa kaupasta hankitut osat olivat olleet ja huomasin sielld viela nipun prikko-
ja. Katsaus kuvaan vahvisti epéillykseni — prikoja oli suunniteltu kiytettivin tuplaten. Purin
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Kuva 2.3: Siini se sit on. Savunpoistoletkun teline seinélla.

kaiken, suoristin sokat ja aloitin alusta. Jouduin poraamaan yhden uuden reién, ja lyhentdmé&in
neljaé akselia, jotta ne saisi paikalleen.

Ruoan jilkeen aloin asentamaan palkkeja seinille. Kopioin ensin pahville reiéin paikat, mutta
en loppupelissi sita kiyttanyt, vaan suorakulmaa, vatupassia ja viivotinta. Artun auttaessa sain
ensimmaéisen varren seinille oikein neljilla mutterilla, mutta seuraavassa tuli ongelma. — Seinéiéin
jo kiinnitetty viemiriputki esti saamasta palkkia seinélle. Olin alun alkaen suunnitellut kiytta-
vini lattarautaa ja mitannut sen mukaisesti. Tdmé tietda huomiselle hiomista ja hitsaamista. —
Maalaamista myos.

Perjantai 12.4.

Kaytin paria hukkapalaa hyddyksi tehdesséni uutta kiinnikettd. Porasin molempiin péihin 212
mm reidt. Se on 20 mm lyhyempi kuin edellinen, mutta ei sitd huomaa. R&llikéin osan irti,
lyhensin palkkia samalla, ja hitsasin uuden kiinni — tdmé kaikki ennen aamukahvia.

Nostimme palkin seinélle. Vieldkin joutui vieméariputkea vihan viintamaan pois tieltd, mutta
sen sai paikalleen. Nostin hikkyrin paikalleen ja pakokaasuletku sommiteltiin sithen. Avot! Sehén
toimii hienosti (Kuva 2.3).
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Porasin vield reidt hikkyrdan, joista sai M10 pultin 1dpi. Maalasin kolhitut alueet ja siirsin
tavarat odottamaan maanantaista asennusta.

Maanantai 15.4.

Tein kiytdnnossd samat asiat kuin perjantaina, paitsi kiyttden nosturia palkinpitdjana Artun
sijaan. Maalasin molemmat laitteet vield kertaalleen niiden ollessa paikallaan. Savuhormi paési
hauskasti karkaamaan, joten sitd piti hakea katonrajasta.

Juha oli ylldtyksekseni hiankin laittanut Mikan haalarit pailleen. Nyt luokkalaisistani 40 %
on toissd VTA-tekniikallaja 50 % Mikan haalareista on kiytossa.

Tiistal 16.4.

Aamulla pistin yhden koukun vield seindin, mutta muuten oli sisustustyot tehty.

Seuraavaksi olisi 1000h nosturihuolto. Palokunnan auto, jolla ei vield ollut kiire, sill ei ole
maastopalosesonki. Lavalla oli lasinsiruja ja muuta roskaa, mutta kylla sinne viel& sekaan mahtui.
Ojennettiin puomi pitkiksi lattialle, ja lattialle alkoi tippumaan liukupalojen palasia. Tarkistet-
tiin palojen kunto: Osasta puuttui palasia, osa puuttui kokonaan. Kaikista oli kulunut n. % pois.
Loppupéivi purettiin puomia palasiksi.

Listalla oli my6s kouran kidintésuunnan vaihto. — Osasin onnistuneesti vaihtaa kaksi letkua
paittéin!

Keskiviikko 17.4.

Jatkoimme eilen alkanutta huoltoa. Pesin puretut palat ulkona, ja ne koottiin takaisin kokoon
uusilla liukupaloilla varustettuna. Naapurit olivat “varastaneet” kattokraanan, joten jouduimme
kiyttamadn trukkia ja taljaa kasaukseen.

Torstai 18.4.

Koin jilleen maagisen +1 hetken ajanpy6ran pyordhdyttyd jélleen itsensd ympari.

Perjantai 19.4.

Pitkiperjantai.

Maanantai 22.4.

Pitkdmaanantai.

Tiistal 23.4.

Vaikka Péisidinen oli tuntunut lyheltd, tuntui pdivin ensimmaéinen tunti pitkalti, koska en aloit-
tanut minkiin tekemistd vaan odotin 13hinni 14dkérin soittamista. Sen jilkeenkéién ei ollut var-
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sinaisesti mitdidn miarittys tehtdvia, vaan menin mukaan Juhan projektiin: Pitéisi jalkiasentaa
letkukela erdédseen nosturiin.

Tilanpuute olisi yksi ongelma. Kela vaatisi puolimetrid tilaa ympérilleen, joka mielelldén
ei koskisi maahan jigin ollessa irti. Puomiin ei saisi myds hitsata, eikd porata reikid 50 mm
ldhemmaiksi reunaa. Reidt eivit mydskidn saisi olla niin syvét, ettd pultti koskettaisi puomin
sisalld olevia jatkeita.

Pihalta l6ydettys 12mm paksua ylim&iriistd asennuslevyad hyodyksi kiyttéen porasimme puo-
miin reikid, jotka kierteytettiisiin M8 tapilla 13mm syvyyteen. Toivottavasti riittd4. Huomenna
pitdnee valmistaa ainakin putkia, koska taittokulmat saattavat olla letkuille liian suuret. Olemme
Juhan kanssa tainnet kumpikin olla pois koulusta silloin kun niitd tehtiin, joten itseopiskelua. ..

Keskiviikko 24.4.

Jatkoimme Juhan projektia. Sain kierretapilla kierteytettya % reikidd. Kolmanteen reikidn sain

murskattua ko. tapin ja timén poistamisen yrittdmiseen meni aamupéivi. Yritin porata ja hakata.

En yrittdnyt hitsaamista mm. materiaalin ja puomin lujuuden takia. Tapin pdé jai reikdén.
Nostimme rullan paikalleen. Sovittaminen oli hankalaa, mutta se onnistui lopulta.

Torstai 25.4.

Juhan tehdessé venttileille kiinnityslevyd perehdyin puolitosissani suunnittelemaan letkurullien
kiinnityst&. — Puolitosissani koska Toni oli jo aloittanut suunnittelun, mutta sittemmin kadonnut.

Loysin sopivaa 16mm putkea, jotka katkaisin 150mm mittaan, ja jotka kierteytin paistdén.
Tarkoituksenani oli tehda pari levyé joiden véliin asennettaisiin putket ja niihin rullat. P&ihin
mutterikiinnitys. Tdma ei kumminkaan toteutunut, silli Toni oli ilmaantunut takaisin, ja oli
hitsaamassa jotain kasaan pulteista ja levyn palasista.

Tltapdivalld kyseltiin vapaaehtoista trukkikuskia, johon suostuin. Selvisi, ettd ottaisin osaa
punttijumppaan, eli nosturin tasapainoturvarajojen méarittdmiseen. Tehtédvéni oli siirrelle tru-
killa eripainoisia puntteja nosturille, ja vélilla my0s tukea niité tietyissé liikkeissd (Kuva 2.4). Ei
ihan tullut valmista ty6ajan puitteissa. Olimme valmiita vasta iltakymmenelta.

Perjantai 26.4.

Tein tdmén péivin sisdin jo eilen.

Maanantai 29.4.

Juhan ja Tonin projekti oli muuttunut paljolti erilaiseksi perjantain aikana, mutta menin mukaan
péllistelemaédn. Osallistuin myos letkukelan alkukiristelyyn, sekd neljan lilan ahtaassa tilassa
olevan letkun kiinnittdmiseen. — T4t4 varten muokkasin smirgelilld lenkkiavainta.

Iltapdivalla tuli kéisky. ettd pihamaalla oli siivottava. Juha oli jalkamiehend ja miné trukilla.
Siirtelimme tovin tavaraa ja kiinnitimme ;nippusiteelld? lavaan kiinni erdan Vantaalle menevan
kappaleen.

Sain myds 40 minuuttia olla mukana punttijumpassa, koska olisivat vieneet meidan trukin.
Huomenna jatkunee.

15



Kuva 2.4: Kuvanottohetkelld oli viela valoisaa. Punttia tuetaan ajamallani trukilla.

Tiistal 30.4.

Vappusiivousta. Pienin kappaleita rallakilla ja polttoleikkaamalla.
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Luku 3

Toukokuun touhuja

Keskiviikko 1.5.

Vappupdiva = vapaapaiva.

Torstai 2.5.

Plasmaleikkausta koko péivd. Hauska sindnsé, koska en ollut moista ennen kiyttinyt.

Perjantai 3.5.

Kokosin kuorma-autoon ylipitkdd levikettd, johon tuli teippi, ja varoitusvalo. En oikein osaa
selittdd millainen se on. Joka tapauksessa piti rosteripulteilla kasata valmiista paloista, mutta
kiytannossa joutui rallikéiméin, poraamaan ja viilaamaankin.

Maanantai 6.5.

Jatkoin perjantaista, koska jouduin purkamaan saadakseni johdot vaihdettua spiraaliseen ja asen-
nettua kumitiivisteen lamppuun.

Siivosin my0s sahan ympéristdineen ja asentelin tukijalkojen aluslaattojen siilytyspaikkaa
kuorma-auton nokalle.

Tiistal 7.5.

Polttoleikkasin jilleen yhden nosturin kidntopoydéan. Talla kertaa padsin kokeilemaan tulitydkor-
tin oppeja vastaavanlaisessa ympéristossi kun 6ljyastia johon olin valuttanut ehki 1 sm perdoljya
syttyi tuleen. Sammutin sen sammutuspeitteelld. Seuraavaksi myos kaivon reunassa ollut rasva
syttyi. Paloi sielld kannen alla hiljaksiin saavuttamattomissa, mutta pikkuhiljaa laajeten. Vaikkei
oljypaloja pitdisikddn sammuttaa vedelld, sammutin tdméan painepesurilla. (Kuva 3).

Ruuan jilkeen aloitin rotaattorin purun. Jéin siihen kohtaan, jossa pitdisi kai kiyttda ulos-
vedint.
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Kuva 3.1: Oljypalo hallinnassa. Pienoinen liekki vielsi havaittavissa sylinteriss.

Keskiviikko 8.5.

Sain roottorin auki ulosvetdjad kiyttden ja haettuani tiivisteet Top-osalta laitoin sen takaisin

kokoon kiyttden hydr. prassid. Kiristin ruuvit momenttiin 82 Nm ja kytkin sen keinomunuaiseen.

Se toimi sittenkin! Jouduin my6s tekeméin uuden 24 mm kierteen vahingoittuneen péille.
Vilissd kdvin kiristdméassd yhden helmiliitoksen erddseen kuorma-autoon.

Torstai 9.5.

Tamén piivan agendalla oli kolaroitu kuorma-auto, jonka osia péisi vaihtelemaan. On kiytetty:
1. vinkua
2. vippereitd

. poraa

= W

. kierretappia

ot

kattokraanaa
pulttipyssyd ja eri hylsyja
kiintoavaimia

Brake cleaneria

© »®» N @&

Rost offia

10. kaasua

11. tuurnaa

12. ruuvimeisselid joka hajosi kiiytettiessa tuurnana

13. isompaa tuurnaa
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14. vield isompaa tuurnaa
15. lekaa

Huomenna pitéisi ainakin letkuja vaihtaa J.P.n ollessa laivalla kuten suurin osa huoltoporu-
kasta.

Perjantai 10.5.

Aloitin aamun letkunvaihdolla, joka keskeytyi kun tuli kiisky korjata kuorma-auto, jonka peralau-
ta vuoti 6ljyd. Tama oli sikéli uusi tilanne minulle, ettd en ollut ollut tietoinen kyseisen laisesta
hydraulijarjestelmasté, joka oli rakennuttu valopalkkien sisdén.

Sieltd nyt siis valui tipoittain 6ljya. Jotenkin oletin, ettd sielld olisi joku letkurikko, mutta
néytti siltd, ettd Oljya olisi vain tdyttoaukon kohdalla, ja siitd ulospéin. Putsasin alueen, ja kuski
kertoi ongelman ilmenneen kun hén oli avannut perdlaudan auton ollessa kallellaan. Késkin hdnen
avata peridlaudan, ja seurasin 6ljyn mairaa tankissa. Se oli piripintaan tdynné. Selvi juttu. — Imin
vahan 6ljya ulos tankista ja ldhetin ukon matkaan.

Seuraavaksi kiiskettiin auttaa erfdstd uudehkoa tyomiestd "Pehmistd” Epsilonin puomien kans-
sa. Ei tullut mitdin. — Uusi etupuomi oli erilainen kuin vanha. Siini oli johtohylly eiki sinne mah-
tunut véliin sylinterii. Totesin vain, ettd: “Oli ilo olla avuksi” ja siirryin takaisin letkunvaihtoon.

Olin juuri saanut letkun irti niin aika loppui kesken. J.P. on varmaan iloinen maanantaina,
kun homma ei ole edennyt paljoa paskaakaan.

Maanantai 13.5.

Mités sitd nyt tehtiinkddn? Ainakin jouduin siivoamaan yhden epésiistin ruudun ja kévin totea-
massa ulkona, ettd: "Kylla. Sekvenssiventtiilistd turskahtaa 6ljya.” Télle en kumminkaan tehnyt
mitddn, vaan kyseinen auto pysakéitiin johonkin odottamaan vuoroansa.

Laitoin lokareita paikoilleen samman autoon kuin perjantaina, ja viimeisend tyona kivin
irroittamassa palan rotaattorista (sivulla 18), jonka olin tiivistdnyt viime keskiviikkona. Siind
oli joku kahva, joka oli ilmeisesti venttiilien suojana, mutta sitd kasattaessa olin todennut sen
painaneen letkuja, ja arvelin sen kuuluvan toiselle puolelle. Olin myos ajatellut ettei se jaisi
missdédn asennossa mihinkd#n linttaan, mutta en ollut osannut ajatella puomin kiyttadmistd 1dhes
pystyasennossa. Oli kuulema murtunut kappale sinkoutunut vauhdilla mettdin. Viddu, ei sitten
sekdin onnistunut.

Tiistal 14.5.

Palasin lokareiden pariin — poraten pari reikdid. Homma jéi kesken kun Jarno tuli ilmoittamaan,
ettd sekvenssiventtiilin vaihdon aika oli tullut.

Kas siind olikin miettiminen, ettd kuinka kyseinen vanha rakkine toimii. K&vin ensin hytissa
vadntelemassa eri vipstaakkeleita, jos niilla vaikka saisi hydrauliikan paille. Koitin kapulaa, jossa
ei ollut mitdidn merkint6ja — ei auttanut.

Seuraavaksi auton alla olevat tukijalat. — Ne toimivat, perdn alla eivit. Perfissd oli erilaisia
vipuja ja kytkimid — ei mitdan.

Té&ssé vaiheessa oli ympérille kokoontunut jo aika liuta ihmisid. Erds vanhempi asentaja tuup-
pasi nosturin lipi kulkevaa tankoa. — Silld sai vaihdettua ohjausta tukijalkojen ja nosturin vélilla.
Vield kun kaikki répelsivit samanaikaisesti eri vipuja alkoi jotain tapahtumaan. Ndhtavasti kun
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kapulasta va#nsi jotain vipua sai hydrauliikan péille, ja samanaikaisesti vaéansi nosturin kyljessa
olevia vipuja kyseisen tangon ollessa oikeassa asennossa — sai jalat liikkeelle.

Hirvedn kirskunan saattelemana saatiin jalat ulos ja puomi oikaistua. Ei tainnut olla liuku-
paloja jéljelld missién, eikdl rasvaakaan. Vaihdoin venttiilin ja kasasin koneen. Epdilen, ettd se
tulee vield takaisin.

Keskiviikko 15.5.

Pesin painepesurilla:

e 2 kpl kuorma-autoja

3 kpl Epsiloneja

e kouran

3 kpl tikapuita
e poydin

Autoin my6s laittamaan yhden letkun paikalleen.

Torstai 16.5.

Pesaisin vield yhden Epsilonin. Autoin Pehmistd hanen ikiprojektinsa kanssa ja iltapéivalla vaih-
doin pari nippaa Hiabiin.

Perjantai 17.5.

Than pédivan ensimmdéisid juttuja en endi muista, mutta piti ainakin tiivistdd yksi lohko sill&
aikaa kun J.P. ja Juha koittivat saada tukijalkoja auki sylintereitd tiivistiikseen. Toinen jii
aukaisematta.

Lohkon tiivistyksen idea on yksinkertainen. Sen kuin avaa nipat ja laittaa uuden Usitit viliin.
Tosiasiassa pitdd irroittaa edestd suojia, letkuja, yksi nosturi, roskaa jne. Letkut ovat tdynné 6ljya
ja ne olisi hyvid merkata, silla lohkolla ei ole tilaa avata nippoja yksitellen. Musta tussi ei kovin
hyvin erotu oljyisessa letkussa, joten tein myds jonkinlaisen kartan (jota J.P. ei lahdettyéni ollut
ymmértinyt).

Sain nipat irti ja osittain takaisin ennen kotiin 18ht64, joka ei tullut lainkaan liian aikaisin. —
Kédet olivat vield sunnuntaina liian kipeit kirjoittamiseen.

Maanantai 20.5.

Vahén oletin toihin mennesséni, ettd palaisin lohkon tiivistykseen, mutta J.P. oli sen jo teh-
nyt. Menin siis Pehmiksen seuraksi hidnen ikiprojektiinsa. Paitsi ettd olikin mentédvi pikaiseen
anturinvaihtoon pihalle.

Ulkona odotti auto, jossa nosturi oli yllittden lakannut yldasennossa “funkkaamasta”. Oltiin
kuulema saatu hitaasti nilkuttamalla pakettiin. VTA:n pihassa nosturi oli kytketty tietokonee-
seen, ja sen perusteella vika oltiin paikallistettu yhteen anturiin. Minulle annettiin anturi, johtoa
ja saatesanat: "Vaihda anturi, jos ei auta, vaihda johto.”
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Vaihdoin anturin, ja aloin vaihtamaan johtoa, mutta vanha haarautui moneen paikkaan ja
alkoi tuntumaan siltd, etta olisi viisaampaa koittaa yleismittarilla kulkeeko johdoissa virta. Mutta
mistd pitéisi edes mittailla, kun johdot katoavat rungon sisdén? T&atd tehdessd jouduin myds
turhaan avaamaan erdin sihkolaatikon, jonka ruuvi piti lopulta porata pois.

Tilasin sdhkokaavion, ja sen jilkeen kysyin sidhkomieheltd. “Ei toi anturi kylld ikind hajoa.
Miki se virhekoodi olikaan?” En tiennyt, joten katsoimme uudestaan koneelta. ”Juu anturivika,
mutta se on toi toinen.”

Kavin hakemassa toisen anturin, ja tdssd vaiheessa Pehmis tuli mukaan. Ruuvailtiin palat
auki, miki ei ollut niin kiva homma ahtauden takia. Vaihdoimme anturin ja se kalibroitiin. —
Avot! Se toimi. Yksinkertaiseen pikku tehtidviin kului kuusi tuntia.

Jos tasta pitéisi jotain oppia niin:

Ensiksi olisi hyvd ymmartda homman kaikki ty6vaiheet. Tietokone oli kylla kiytettdvissd, mutta
vianhakua ei silld ole opetettu. Olisi voinut tarkastaa itse mité piti tehdd. Sdhkokaaviota
ei ollut kiytettavissi, paitsi siind vaiheessa kun homma oli menossa lilan monimutkaiseksi.

Toiseksi olisi hyvd miettid missd homman tekee. Monasti voi tarvita monenlaisia tyokaluja,
mutta sadan metrin kively hakeakseen toisen kokoisen Torxin ei nopeuta toimintaa ja
pelkiin pakinkin vierelliolo auttaisi. Lisiiksi ulkona auringossa oli lihes 30°C. Sisilld olisi
kylla ollut tilaa.

Kolmanneksi jos halutaan, etti asiakas kuvittelee jatkossakin tulevansa merkkikorjaamoon, ei
ehka haluta harjoittelijan suorittavan asiakaspalvelua. Itseni liséksi paikalla kivi py6riméssa
my0s tekninen tuki (joka muuten kiiski vaihtamaan vddrin anturin), huollon paallikko, ja
kolme eri sdhkdmiestd. Kukin toimittamassa vihén eri asiaa.

Than hyvin kai se lopulta meni ...

Tiistal 21.5.

Lauttanen soitti. Olivat arvostelleet jakson, joten ihmettelen miksi tatd vield kirjoitan. Ei ole
kuulema padttéjiisid, todistus tulee postissa.

Pehmiksen kanssa tehtiin Keslaa. Siitd oli venttiilin tiivisteet pamahtanut. Vaihdoin johonkin
kuorma-autoon paluuletkun ja tein kolme muutakin letkua.

Kovasti olisi tarve tehdd vdhan pidempi péivd, sanoi Jarno kun meinasin kahdelta ldhted
padstdmadn kolvi kotio. Silld kun oli hukkunut avaimet. Lahdin kolmelta, oppiipahan olemaan
hukkaamatta avaimia.

Keskiviikko 22.5.

Ei helvetti kun on kiidet hellani. Eivat vaihteeksi nyrkkiin taivu.

Oli kuulema monta tyyppid kipedna ja nyt kuulema tarvitsi tehokkaasti tyoskennelld. Vasta
kolmas kuusiokolo jai aukeamatta. Lopulta ldhti hitsaamalla mutteri sithen péaélle.

Samaa touhua oli periaatteessa kuin usein muutenkin; takaisinkutsu johonkin ikiaikaiseen
rakkineeseen. Irroitetaan jalat, letkut ja mutterit. Seuraavaksi vaihdetaan sylinterit uusiin, kiin-
nitetdan putket ja letkut takaisin. Osa kuluneista osista vaihdetaan uusiin. Lopulta on ylta paslta
Oljyssé, hiessd ja paskassa. Kello on jilleen kolme eiké projekti siltikdén ole valmis.

Kotona nukkuu pari tuntia, kily suihkussa, tekee evait ja menee jélleen nukkumaan. Aamulla
taas riemuiten takaisin tietden, ettei kiisissi ole voimaa. Johan on masentavaa.
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Torstai 23.5.

Aamulla tuli keikka. Piti vieda pari kollia Lannen Tractors Oy:lle. Lastasin lavat Rangerin pe-
raddn trukilla, koytin ne kiinni, ja otin nokan kohti Loimaata.

Siind meni sitten suurin osa péivastd. En sen paremmin pdissyt tutustumaan tehtaaseen,
mutta ruokaravintola niilld oli. Auton ajo-ominaisuudet eiviit parantuneet lastin purkamisen
jilkeenk#dn. — Ajelin rauhaksiin takaisin.

Perjantai 24.5.

Auttelin Pekkaa vaihtamaan rotaattorin letkuja. Samalla tuli korjattua yksi mysotty kiinnike.
Pekka my06s opasti jalkojen nopeuksien sdatdmisessd tietokoneella. Iltapaivill siivosin paikkoja.
Réapylat ovat kipedt. Viime yona oli my6s olkapéissd ongelmia. Puutui kidet nukkuessa.

Maanantai 27.5.

Periaatteessa hiljainen péivi. Sain kiskyn siivota pihaa, jota teinkin sitten loppupéivén.
Kaytdnnossa tdma piti sisdlladn muutaman lavallisen tavaraa siirtdmisen trukilla, ja poltto-
leikkaamista.

Tiistal 28.5.

Polttoleikkasin vield yhden levyn ja siivosin jiljet. Iltapéivilld ehdoteltiin, ettd pitéisi asentaa
yhteen oveen lukituslevyt (siis semmopiset, jotka pitavit ovea auki). Kévin tikapuilla toteamassa
etten ylla, otin trukin ja henkilokorin ja totesin saman. Jéi siis tekeméatta.

Keskiviikko 29.5.

Asensin nelji kaapelikourua yhteen hyllyyn, sekd olin mukana tasapainottamassa ulkovaraston
hyllyja. Apuna kiytin trukkia.
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